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INTEGRACAO

PONTUAL DO

TRANSPORTE
COLETIVO

medida que a cidade cresce, os
_+ servigos de transporte coletivo ne-
cessitam ser alterados. Os polos geradores
de demanda de transporte deixam de se
localizar somente no centro da cidade
devido a expansdo do territérioc ocupado
pela area urbana e as mudangas nos pa-
drdes de uso do solo, fazendo surgir novas
necessidades de transporte. A partir de um
determinado momento, os usuarios passam
aexigir possibilidades de deslocamento nio
somente entre bairros e centro, mas entre
um bairro e outro.
A criagdo desses novos polos de atragdo faz
com que novas linhas de 6mibus sejam
criadas, para atender as reivindicagdes da
populagdo.
A rede de transporte coletivo assim consti-
tuida esta sempre atrasada em relagfo as
necessidades impostas pelas constantes
transformagdes da estrutura urbana. Além
disto, ¢ organizada de forma pouco ra-
cional, apresentando ociosidade em alguns
trechos, superlotagdo em outros e iti-
nerarios sinuosos e repletos de "voltas".
Os usuarios dos servigos de transporte
coletivo que ndo se deslocam no sentido
radial (centro-bairro) véem-se obrigados a
tomar pelo menos dois énibus para
chegarem ao seu destino. Nas cidades de
maior porte, podem precisar de trés con-

dugdes. Sdo penalizados por gastarem mais
dinheiro e mais tempo (em troca de 6nibus
e em percursos mais longos que o ne-
cessario).

B AS SOLUCOES
CONVENCIONAIS

s solugdes mais utilizadas para fa-
é & cilitar os deslocamentos inter-bair-
ros e reduzir as irracionalidades presentes
no sistema de transportes coletivos utilizam
o principio da integragdo. Procura-se re-
duzir os inconvenientes do uso de mais de
um veiculo para realizagdo das viagens.

E importante notar que a adog3o de sistemas
integrados de tranporte coletivo é prati-
camente inevitavel nas cidades de porte
grande e médio. Os custos de oferecer um
servigo que permita que todos os deslo-
camentos se realizem com um tinico énibus
inviabilizariam o transporte coletivo no
municipio.

Muitas cidades adotam sistemas baseados
na integragdo fisica. O equipamento mais
utilizado € o terminal de passageiros, que
concentra diversas linhas que atendem a
uma regifo ou o centro da cidade. A inte-
gragdo fisica permite que se reduzam irra-
cionalidades no tragado das linhas
(comumente identificadas como "voltas”
que, além de aumentarem o tempo de
viagem, aumentam o custo final do sistema
de transportes) e facilita ao usuario a
mudanga de veiculo exigida pela viagem.
Alguns servigos sdio organizados pelo
principio da integrag¢do tarifiria. Os
usuarios que necessitam de mais de uma
condugdo para sua viagem pagam apenas o
valor de uma delas ou um valor menor que
a soma das duas tarifas unitarias, em geral
através da compra de um bilhete na primeira
condugdo que serve como pagamento na
segunda. Desta forma, procura-se reduzir a
penalizagdo imposta aos usuarios que ne-
cessitam utilizar mais de um énibus (ou
outro modo de transporte) para realizar seus
deslocamentos.

Em varias cidades, ha sistemas que combi-
nam a integragdo fisica com a tarifaria, nor-

malmente através de terminais em que os
usuarios descem de um 6nibus e embarcam
em outro, pagando uma unica passagem.
Esta alternativa tem se difundido muito nos
ultimos anos.

No entanto, a utilizagdo de terminais de
integragdo fisica e tarifaria apresenta dois
grandes inconvenientes:

a) Para que o usuario possa realizar a inte-
gragdo tarifaria (pegar o segundo 6nibus)
ele tem que passar obrigatcriamente pelo
terminal, o que pode acarretar, em muitos
casos, um tempo adicional de viagem.

b) Os terminais apresentam muitas di-
ficuldades de implantagio, como o alto
custo de construgdo, a necessidade de
desapropriagdo de terrenos ou destinagdo de
areas publicas e o longo prazo para a con-
clusdo da construgdo. Além disto, a o-
peragdo e manutengdo de um terminal tam-
bém traz custos adicionais para o
municipio. Muitas vezes, sé os custos de
desapropriagio, onde nio ha areas livres,
inviabilizam o projeto.

B AINTEGRACAO
PONTUAL

s altos custos de im ’JEgmtac;io e ope-
ragdo de terminais de integragdo
podem em algumas situagdes, ser substi-
tuidos pela integragdo pontal.
Em vez de depender d= terminais, os
usudrios podem realizar a integragdo em
qualquer ponto da cidade onde haja
cruzamento de 2 linhas. Basta descer de um
6nibus e embarcar em outro que passe no
mesmo ponio ou em um ponto proximo.
Para que o controle seja possivel, este
modelo prevé a instalagio de equipamentos
automatizados nos proprios 6nibus. O bi-
lhete de passagem é valido por um periodo
de tempo pré-definido e da direito ao
usudrio, nesse intervalo, de utilizar quantos
6nibus quiser, pagando apenas uma tarifa.

Junto a catraca, é instalada uma leitora ele-
tronica de cartdes para cobranga da pas-
sagem. Quando o usudrio passa na catraca
o passe em forma de cartdo de PVC (seme-
lhante a um cartdo de crédito), a catraca é




liberada para o inicio da primeira parte da
viagem integrada. O passageiro deve confro-
lar o tempo restante para realizar a segunda
viagem, completando a integragdo. Apos o
momento do-inicio, ele tem um nimero de
horas ou minutos de prazo para pegar o
segundo onibus utilizando o mesmo cartdo,
inserindo o passe novamente na leitora. O
tempo de validade da passagem integrada
pode variar de uma cidade para outra, ou ser
modificado pela prefeitura.

Além da leitora eletronica, cada dnibus re-
cebe um microcomputador de bordo, que
controla a catraca e coleta dados sobre os
passes utilizados e as condi¢des operaciona-
is do veiculo. Através de um equipamento de
radio-comunicagdo, estes dados sdo auto-
maticamente enviados para uma central de
computagdo que realiza o controle geral do
sistema.

B IMPLANTANDO

A implantagdo da integragdo pontual nio
elimina, por si s, as irracionalidades exis-
tentes no sistema de transporte. Sua implan-

tagdo deve fazer parte de um projeto maior
de analise e redefini¢do do desenho do
sistema de transporte coletivo que permita
reduzir o seu custo. E deve ser complemen-
tado com pequenas intervengdes que fa-
cilitem a integragio fisica, como redefini¢ao
da localizagdo de pontos de parada, ins-
talagdo de baias de integragfo nas vias publi-
cas e instalagdo de abrigos em pontos de
onibus.

B EXPERIENCIA

Em Ribeirdo Preto-SP (446 mil hab.), a
Prefeitura esta implantando o Sistema de
Integragdo Pontual. Com o novo sistema,
todas as linhas de 6nibus municipais pas-
sardo a operar de forma integrada. Os
usuarios poderdo ir a qualquer ponto da ci-
dade usando varios 6nibus sem pagar uma
segunda tarifa, no intervalo de duas horas.

Atualmente o novo sistema esta em fase de
operagdo-piloto. Com a sua implantagdo to-
tal, o sistema de transporte tera novas linhas
que complementardo as atuais, oferecendo
novas opgdes aos usuarios. As linhas radiais

(centro-bairros) cruzardo com linhas circu-
lares, bastando ao usuario descer no ponto
onde as linhas se cruzam e embarcar em
outro 6nibus. O pagamento da passagem se
da através de um cartdo de integragdo in-
serido na leitora eletronica instalada junto a
catraca. O sistema conta com dois tipos de
passes: simples e integragdo. Um unico
cartdo pode ser valido para varias viagens.

Bl RECURSOS

O custo de implantagdo de um sistema de
integragdo pontual varia de acordo com o
porte do sistema implantado. Além dos equi-
pamentos instalados nos dnibus, € necessario
investir na central de controle, em estudos e
projetos operacionais, em treinamento de
pessoal, na divulgagdo das mudangas e em
pequenas intervengdes nos pontos de parada.
Em Ribeirdo Preto, o custo total da implan-
tagdo é avaliado em cerca de US$ 1,2 milhdo
para cobrir toda a frota (aproximadamente
250 veiculos).

RESULTADOS

de itinerario ou implan-

a) econdmicos

A integracio pontual
reduz o custo de im-
plantaciio de um sis-
tema de inieqru;io
fisica e tarifaria, re-
duzindo a necessidade
de construcao de termi-
nais. A economia pode
ser aplicada em outros
investimentos de me-
lhoria dos transportes
<omo corredores exclu-
sivos e manutencido de
vias. No c¢aso de
Ribeirdo Preto, para vi-
abilizar o mesmo nivel
de integracdo (100%
das linhas), seriam ne-
cessarios 10 terminais,
ao custo de US$ 300 mil
<ada, com investimento
total de US$ 3 milhdes.
A integraciio pontual na
cidade tem o custo de
implantacio de US$ 1,2
milh@o, (40% do custo
de instalar os termi-
nais).

0s equipamentos im-
plantados nos énibus
dispensam a presenca
de cobrador. Se a pre-
feitura montar uma
rede de venda de
passes (em farmacias,

bancas de jornais, etc.),
é possivel reduzir a
tarifa. E aconselhavel
que a substituicio dos
cobradores seja gradu-
al, associada a um pro-
grama de integracio
rofissional, dando-
es oportunidades de
profissionalizacdo.
Os passageiros que ne-
<essitam de mais de um
onibus, normalmente
os de menor renda,
véem-se livres de parte
de seus custos com
transporte (que, a

menos que a prefeitura
implante um sistema de
subsidio, sao transferi-
dos para os usuarios de
apenas um onibus).

b) qualidade dos servicos
Cria condicoes para a
implantacdo de linhas
circulares, interligando
os principais pélos de
atrac¢io de viagens na
area urbana.

A integra¢iio das linhas
do sistema de trans-
porte ganha flexibili-
dade para alteracoes

CUSTOS ESTIMADOS DE INTEGRAEEO DO
TRANSPORTE COLETIVO EM RIBEIRAO PRETO
(em US$ milhoes)*
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Fonte: Prefeftura Municipal de Ribeirdo Preto, 1994.
* Para a totalidade do servigo (250 veiculos)
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tac¢@o de novas linhas.
A integraciio pontual
reduz os inconvenien-
tes operacionais dos
terminais, pois oferece
ganhos de tempo e
maior liberdade de
escolha na composicio
de viagens.

¢) urbanisticos

Evita o impacto nega-
tivo dos terminais nas
suas areas de implan-
taciio (poluicdo sonora
e atmosférica e de-
radacdo dos logra-
ouros onde sdo ins-
talados). Reduz a
necessidade de desti-
nac¢do de areas para
sua construcio.

Ao estimular as li-
a¢oes bairro-bairro, a
integraciio pontual es-
timula a descentrali-
zac¢ao das atividades
urbanas e a formacio
ou ¢onsolidaciio de cen-
tros locais (veja DICAS
n® 17) como polos de
comércio e servi¢os,

aliviando a area central
da cidade.




